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市民使用街道進行各類活動，例如：散步、休憩、騎單車、搬運貨物、進行商業活動或提

供市政服務等。城市的宜居性會因著街道可以容納這些不同種類的活動而提高。街道使用

者的類型和人數取決於許多因素，例如不同時段、街道大小、周邊的環境和天氣。除了作

為方便進出的通道外，街道還應為使用者提供一個安全舒適的環境。雖然每個街道使用者

均以不同的速度行走，並在不同時間內佔用不同大小的空間作不同用途，但街道的舒適性

及行 人友好的要求，對這些使用者而言都是相同的。 
 

 
街道是香港城市景觀的主要組成部分。街道是城市中公眾領域最重要的元素，對城市環境

的外觀和功能均十分重要。街道除了是為車輛行駛和行人交通而設外，還為社交和商業活

動提供「場所」，繪畫出城市的形象。 
  
優質的街道和設計周全的公共空間，是社會、經濟和環境可持續性不可或缺的組成部分，

並可為我們營造一個更宜居的城市。除了在合適的地方選擇合適的樹木種植外，在選擇時

也應以人為本，即全方位地考慮每天在街道上駕駛、行走和工作的道路使用者的需要。景

觀設計、種植設計以至樹種選擇都應以改善街道環境的易行度或舒適性，從而鼓勵戶外活

動和社交互動，以支持《香港 2030+》訂下有關「宜居的高密度城市」和「智慧、環保及

具抗禦力的香港」的規劃目標。 
  
一些從以人為本作考量的關鍵因素載列如下。此清單並非詳盡無遺，我們建議應根據當前

的街道環境作進一步考量或擴充。 
  

‐ 為行人、駕駛者和建築物提供遮蔭和調節微氣候 
‐ 減低交通流量、減慢車速以及在行人和車輛交通之間提供緩衝，促進道路安全 
‐ 幫助整合道路走廊環境 
‐ 改善景觀及提供視覺上的趣味 
‐ 遮擋不良景觀，幫助過濾空氣污染物 
‐ 促進地區特有的氣息 
‐ 使高樓密佈的都市環境變得人性化 

6. 以人為本 

6.1 引言 

6.2  宜居城市 
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即使街道所屬的類型一致，但其特有的場地因素可令每條街道的路旁種植環境大不相同。

因此，在規劃和設計階段時應尋求專業人士，如園境師的意見，以確保所有與在該街道種

植相關的特有因素均獲詳細考慮。 
 
特有場地因素可能適用於街道的某部分或整條街道。表 6-1 中列出了一些特有場地因素作

為參考。需注意的是，這份清單並不通用於所有街道，而且並非詳盡無遺。此外，樹種選

擇亦不應僅限於本指南中所述的準則。 
  
我們建議應尋求專業意見，確保妥善設計及提供與樹木種植相關的配套，如花槽細部設計

計、排水和灌溉要求、「互補植物群落組合」等，為樹木提供合適的生長條件。我們也建

議作進一步研究，制定一個它包括更替老年樹木的街道城市林木總綱，這將有助進一步整

合一份涵蓋設計、實施、生命周期規劃和城市林木管理的全面指引。 
 
特有場地指

標 
設計考慮 

規管  包括對香港城市街道的規管、行政和法律方面的理解。香港街道的

設施是由不同的政府部門護養， 應遵從與市區街道種植的相關標準

和指引。 
持份者的回

應 
 可參考持份者的意見或回應，考慮選擇特定的樹種。 

與區內歷史

和社會文化

的聯繫 

 如在具有歷史或社會文化價值的現有樹木附近進行種植，應仔細考

慮新植的樹種。 
 如在具有重要歷史、文物和社會文化價值的地區種植時，可能需要

諮詢社區意見。 
與綠化總綱

圖的配合 
 如種植地點的空氣污染程度較高，便應考慮選擇被評為具高抗路邊

污染耐受力的品種。 
當區種植計

劃 
 在主要商業和零售區內佈局對稱或具有特定主題的街道種植時，應

小心考慮品種的多樣化，以維持街景的獨特性和特色。建議的樹木

品種應與現有的設計主題相互配合。 
土地用途  如種植地點的空氣污染程度較高，便應考慮選擇被評為具高抗路邊

污染耐受力的品種。 
 在主要商業和零售區內佈局對稱或具有特定主題的街道種植時，應

小心考慮品種的多樣化，以維持街景的獨特性和特色。建議的樹木

品種應與現有的設計主題相互配合。 
 考慮樹木品種是否切合街道功能，例如：在行人流量高或設有路旁

停車位的道路，便應避免種植落葉/果過多的樹種。考慮樹木品種是

否有助實現街道的功能，例如：在行人流量高的行人路或路旁停車

6.3  特別場地指標 
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特有場地指

標 
設計考慮 

位，應避免種植落葉過多的樹木。 
區域地形  考慮種植範圍的坡度並尋求專業建議。 一般而言，不建議在陡峭的

街道種植樹木（特別是香港島一些沿山地區）。 
單車徑  如單車徑與行車道並排時，特別是在新市鎮或新發展區，種植在單

車徑的樹木樹冠應離地面至少2.5米，以維持騎單車者的淨空高度

《運輸策劃及設計手冊》第二冊 第五章 5.6.3.1 (vii) 
具體種植區

形式 
 市區的樹槽、齊平路面花槽和/或路石壆花槽比高身花槽更容易受土

壤擠壓的問題影響。 土壤擠壓度主要是由行人交通和活動造成。 如
果街道種植區範圍是樹槽、齊平路面花槽和/或路邊石壆花槽，則應 
仔細考慮土壤擠壓度的標準。 

 在市區，齊平路面花槽和樹槽的表土pH值比路邊石壆花槽或高身花

槽更容易改變。因為這些種植範圍受到直接的雨水和地面徑流所影

響，其中含有來自高石灰含量的建築廢料可令土壤變得更鹼(ph> 
7.0)。 除選擇一些符合種植在一般土壤pH值要求範圍(pH5.5-7.0) 的
植物外，也應考慮種植一些在微鹼性土壤下表現良好的品種。 

鋪地物料  種植在樹槽的樹木，應特別注意樹槽周圍的路磚或混凝土鋪地情

況。因樹根可影響樹槽附近的鋪地狀況，構成絆倒行人的風險並增

加所需的護養工作。 
陽光需求與

種植地點 
 樹木需要陽光才能生長。 然而，每棵樹的受光時間及陽光質量是取

決於其種植地點。 長期處於陰暗處的種植區，如經常被鄰近高樓大

廈的投影遮蔽的行車道，應考慮種植耐陰的品種。 建議參考附錄乙

中就每個樹木品種例出的陽光要求，以確保其合適性。 
其他微氣候

考慮 
 應適當考慮特定位置的其他微氣候條件，例如：風洞效應，是否靠

近海邊等。 
現有樹木  為了提高生物多樣性，新植/重新種植花木時應參照 10-20-30 的植物

多樣性法則，並檢查和檢討周邊現有的樹種。 
 需要考慮現有樹木的都市有效預期壽命，避免因新的病蟲害或其生

命周期完結而導致突發性的大規模樹木更替。 
  
  
 
表 6-1 – 與地點相關的準則和設計考慮的例子 
 
 




